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Percorso ciclabile di interesse Regionale PCIR 9 "Navigli" e

corridoio ciclabile Linea 4 di Cambio

(Biciplan Cittd metropolitana di Milano)
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sicurezza/potenziamento
delle intersezioni/svincolo

della SP13, da condividere
con 'Ente proprietario della
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Ambito a precedenza pedonale proposto da
attuarsi con il nuovo insediamento scolastico

messa in sicurezza della connessione ciclopedonale
tra via Piacenza e il Naviglio Martesana
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